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" Sistema de ^ant ibalanceo 4y deir.ant^icabeG60> para un^veliieulo ' fautasB6vi<l , y 
dispositlvo 'para 8umealizaci6n^ 

Este glBtema conBlste en relacionar dos a aos> en sentiao. dlagonaO.'nr las ruedas de 
un vehiculo, de manera que los esfuerzos creados por los movimlentos en sentido 
vertical en una de ellas se transmlten a la rueda conjugada para cooiunicar a la 
in4 trmm unoB esfuerzos que determinan un movlmlento anAloffo en igual sentido 
vertical . 

El dispositivo comprende un elemento receptor y un elexnento transf ormador directo 
correspondientes a una primer a rueda que est an relacionados a trav^s de un 
elemento en transmisidn a un elemento trans forxnador inverse y a un elemento 
actuador correspondientes a una sequnda rueda conjuqada, 
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57) RESUMEN 



-Sistema de antibalanceo y de anticabeceo para un vehiculo automdvil, y 
dispositivo para su realizaci6n" 

Este sistena consiste en relacionar dos a dos, en sentido diagonal, las ruodas'de 
un vehiculo, de manera Que los esfuerzos creados por los novimientos en sentido 
vertical en una de ellas se transaiten a la rueda conjugada para comunicar a la 
misma unos esfuerzos Que determinan un novimiento andlogo en ioual sentido 

vertical . 

El dispositivo coBa>rende un elemento receptor y un elemento trans formador direct© 
correspondientes a una prlnera rueda Que estto relacionados a traves de un 
elemento en transinisl6n a un elemento transformador inverse y a un elemento 
actuador correspondientes a una segunda rueda conjugada. 
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La presents invencion se refiere a un sistema de antibalanceo y de anticabecfio^ 
PP,. ..n w^hirnio .ntnmnvii y ^ . mo s dis nos itivos Pflpa sti realizaci6n. concretamerite-a; 



un sistema de aplicacion a los vehiculos dotados de ruedas que. cooperando con la- 
suspension del mismo o substituy6ndola. permite que las ruedas se'mantengan en 
contacto con el sueio, aun en el case de un piso irregular, y no induce a la producKWh' 
de efectos no deseados sobre un sueio acddentado. '-y. 
La suspension de un vehiculo autombvil este constituida. principalmenter.pQP 
resortes y elementos: ,elasticos que soportan la cactocerla-del yehlculo, transmitiejWp 
su peso y lasJuerzaside inercia a las medasry suministran un medio de absorcion de 
los choques.aque.se^da origennpor el pasordexlas ruedas sobre-las irregularidad^s.^ 
la calzada. Los indicados: resortes y elementos elasticos se complementanr coi 
amortiguadores para modeler el movimiento de los resortes y evitar prolonga^^ 

20 vibraciones de los mismos. 

La suspensi6n de un vehiculo autombvil, adem^s de absorber las vibraciones o 
impactos de la superficie de la carretera. debe proporcionar la seguridad en marcha. 
manteniendo una posicion 6ptima en la trayectoria recta del vehiculo. y la seguridad 
del vehiculo en una trayectoria curve. 

La estabilidad del vehiculo se relaciona estrechamente con la vibraci6n del 
cuerpo del mismo a medida que este est^ en ynarcha. o cuando realiza movimientos 
de balaneeo..deEcabece0.o giroscopicosv ademas de rebotes-. Las vibraciones de este 
tipo deben ser absorbidas para incrementa^la estabilidad .y comodidaddel vehiculo en 
marcha. : 

Se han utilizado unas barras estabilizadoras bien conocidas como medics para 
controlar el balanceo generado de forma natural cuando el vehiculo esta en marcha. 

El sistema antibalanceo convencional adopta una barra estabilizadora. que 
presenta una pequefia caracteristica mueile para obtener la adecuada comodidad 



25 



30 




1^. 

. -3. 

durante la marcha. pero su funcidn antibalanceo no se cumple de fomna satisfactoria 

Guando el-vehiGulo giraresto debido a la fuerza-eentrifuga que se genera en los g 

Por el contrario. si la barra estabilizadora presenta una gran caracterfstica 
muelle, se genera una interferencia geometrica con el sistema de suspension y se 

5 produce un deterioro en la comodldad del vehicuio en marcna. f" 

• • • 

Se tiene conocimiento, entre otras, de la existencia de las patedfes 
estadounidenses sigurentes: 3.992.026. en la que unas ban-as de torsion izquierdfi'V 
derecha que, generalmente se extienden en sentido longitudinal, interconectan parte? 
izquierda y derecha de la barra de torsion delantera con los brazos posterioresr*de 

10 suspension izquierda y derecha respectivamente; 5.505.479. en la que se dispone "On 
par de brazos delanteros de regulacibn inferior, posicionados alineadamente en 
sentido transversal, entre las ruedas delanteras y posteriores encaradas del vehiUOfc; 
y relacionados entre si por un elemento elastic© dispuesto en el sentido longitutind 
del vehicuio, todo ello con la finalidad de transformar el movimiento vertical dCLSas 

15 ruedas en un movimiento giratorio visto desde la parte delantera del vehiciflcs..^^ 
5.882.017, en la que se preve una biela pendular antibalanceo acoplada al vehicuio y 
a un par de elementos de articulacion que acoplan la biela a las ruedas delantfecas, 
incluyendo un par de limitadores de la accion de la biela que son accioriaclcis 

selectivamente y se comunican mecanicamente con la parte central de dicha biela. 

• • • • • 

20 Todos los sistemas de antibalanceo conocidos interileren en mayor o mertor 

grade con el sistema de suspension existente y deben presenter una rigidez critica 
para no comprometer la estabilidad o adaptabilidad al suelo irregular de un vehicuio. 

Por consiguiente. sena de desear un sistema de antibalanceo y, ademas, de 
anticabeceo para un vehicuio, que no interfiera en terminos geometricos con un 

25 sistema de suspension existente. con el que pueda cooperar o substituirlo, y que 
puede presenter rigidez arbitraria sin comprometer la estabilidad de un vehicuio. 

De acuerdo con tales premises, se ha desarroliado el sistema de antibalanceo 
y de anticabeceo para un vehicuio autom6vil que, junto con los dispositivos para su 
realizacion, constituyen el objeto de la presente invencion, consistiendo el sistema en 

30 relacionar dos a dos, en sentido diagonal, las ruedas del vehicuio, de manera que los 
esfuerzos creados por los movimientos en sentido vertical de una de ellas se 
transmiten a la rueda conjugada para comunicar a la misma unos esfuerzos que 
determinan un movimiento analogo en igual sentido vertical. 




En las figuras 10 a 13. se ha representado una realizacidn fisica 
disposicion del sistema. - 
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REIVINDI CACIQNE.q 



1. - Sistema de antibalanceo y de anticabeceo para un vehiculo automovil, y 

5 dispositive para su realizacion, concretamente un sistema de aplicacibn a los vehfct/lqs: 

• • • • 

dotados de ruedas que, cooperando con la suspensi6n del mismo o substituyenddfd:. 
permlte que las ruedas se mantengan en contacto con el suelo aun en el caso de un 
suelo irregular, caracterizado porque se relacionan dos a dos, en sentido diagonal. Has. 
ruedas del vehfculo, de manera que los esfuerzos creados por los movimientos en: 
10 sentido vertical de una de ellas se transmiten a la rueda conjugada para comunicar a' 
la misma unos esfuerzos que determinan un movimiento analogo en igual sentido 

vertical. • 

• • • 

2. - Sistema, segun la reivindicacion anterior, caracterizado porque**^* 

• • • 

transmision de los esfuerzos determinados por los movimientos verticales de unsr^a* 

• • • 

15 Otra de las ruedas de un par de ellas conjugadas diagonalmente. se Neva a caGcr-a' 
traves de medios mecanicos capaces de resistir elasticamente esfuerzos de tracci6o. 
de compresion, de torsion y de flexion. 

• • • 

3. - Sistema, segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la transmision^ de 

• ♦ 

los esfuerzos determinados por los movimientos verticales de una u otra de las ruedas 
20 de un par de ellas conjugadas diagonalmente. se Neva a cabo por medios hidraulicp^^^. 

4. - Sistema, segun la reivindicacion 3, caracterizado porque la transmision de 
los esfuerzos determinados por los movimientos verticales de una u otra de las ruedas 
de un par de ellas conjugadas diagonalmente, se Neva a cabo por medios neumaticos. 

5. - Sistema, segun la reivindicacion 3, caracterizado porque la transmision de 
25 ios esfuerzos determinados por los movimientos verticales de una u otra de las ruedas 

de un par de ellas conjugadas diagonalmente, se lleva a cabo por medios electricos y 
electronicos que gobiernan un servoactuador en cada rueda. 

6. - Dispositive antibalanceo y anticabeceo para un vehiculo automovil. 
caracterizado porque comprende un elemento receptor que, relacionado con una 

30 primera rueda del vehiculo, transmite los movimientos verticales de la misma a un 
elemento transformador directo de dichos movimientos verticales en movimientos 
horizontales, los cuales son transmitidos a un elemento transformador inverso de 
dichos movimientos horizontales en movimientos verticales que actuan sobre un 
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elemento actuador de una segunda rueda, situada en oposicion diagonal con la 
primera, a la que imprime un movimiento verticakan^ilogo al inicial de-la primera rueda. 

7. - Dispositivor segun la reivindicaeioa 6, caracterizado porque el elemento 
transformador directo este relacio nado con- el elemento transfomnador inverso 

mediante unos elementos de transmlslbn. :* . : 

• • • • 

8. - Dispositivo, segun la reivindicacion 6, caracterizado porque los elemejitos. 

• • • • 

receptores y actuadores, los elementos transformadores directos e inverses y los 
medics de transmision estSn constituidos per medics mecdnicos, que .eon. 

r • • • • 

el asticamente resistentes a los esfuerzos de traccion, de compresi6n, de flexion y d^^ 
torsion a los que se encuentran sometidos particularmente en cada caso. 

9. - Dispositivo, segun la reivindicaci6n 6, caracterizado porque los elementos 
receptores y actuadores, los elementos transformadores directos e inverses y Igg^ 
medics de transmision estan constituidos per medios hidr^iuli.cos.v 

• • • 

10. - Dispositivo, segun la reivindicacion 6, caracterizado porque los elementos 

- ' • • • 

receptoresTy actuadores, los elementos transformadores! d e inverses y-les* 

medios^de:transmisi6n :estan;cdT)s^^ por:medips.oeum^iticos.. , 

11. - Dispdsitivc-segun la reivindicacion 6,. caracterizado;;porque los elemqnjo.s 
receptores y actuadores estdn constituidos per servoactuadores gobernados: ^pp/ 
medics electgcos3:y electronicosv los- cuales ejercen las funciones de elementos 
transformadores directos e inverses y de los medics de transmision. 

12. - Dispositivo, segun la reivindicacion 8, caracterizado porque los elementos 
receptor y actuador estan constituidos per una biela articulada. per un extreme y a 
traves de una junta universal, a la correspondiente rueda, mientras que. por su otro 
extreme, esta articulada a un elemento transformador directo, en el caso de elemento 
receptor, y a un elemento transformador inverso. en el caso de elemento actuador. 

13. - Dispositivo. segun la reivindicacion ^ 12. caracterizado porque el elemento 
transformador directo consiste, en un case, en una palanca angulada de primer genero 
y el elemento transformador inverso ea una. palanca angulada ..de segundo o tercer 
genero, cuyos fulcros pivotan; sobre cojinetes.: 

14. - Dispositivo, segun la reivindicacion 8. caracterizado porque los medics de 
transmision. entre pares de elementos transformadores directos e inverses, estan 
constituidos por una barra rigida articulada por sus extremes a uno y otro de estos 
elementos transformadores. 
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15. - Dispositive, segun la reivindicaci6n 8, caracterizado porque los medios de 
LransmLsJ6n_estan_constituidos-por-do 

elementos transformadores estan constituidos por palancas de tres brazos en "T", con 
el fulcro en las proximidades del cruce, en cuyos dos brazos alineados se articulan. en 

5 forma cruzada, los extremes de los tirantes. de manera que el tercer braze de uno.u: 

• • • • 

etro de estes elementos transformadores actua en el mismo sentido vertical respecfo'a: 

• • • • 

los elementos receptores y actuadores. 

16. - Dispositive, segun la reivindicacidn 8, caracterizado porque los elemedWS: 
transformadores directos e inverses y los medios de transmision estan constituidos pnr, 

10 barras de torsion sujetas al bastidor de la carrocerfa. 

17. - Dispositive, segun la reivindicacidn 16, caracterizado porque las barras.de. 
torsion siende macizas e tubulares, estan constituidas per una sola pieza. [ 

18. - Dispositive, segun la reivindicacion 16, caracterizado porque las barrakHe] 
torsion, pudiendo ser macizas o tubulares, estan constituidas per tramos unidos enlce* 

15 si por Juntas universales. 

19. - Dispositive, segun la reivindicacion 9. caracterizado porque los elementos 

receptor y actuader estan formades per el vastage de sendos pistones de etros tantos 

• • • 

cilindros hidraulicos, los cuales constituyen los elementos transformadores directLsi 
inverses y estan relacienades entre si per medio de conduccienes hidrSulicas. 
20 20.- Dispositive, segun la reivindicacion 19, caracterizado porque los elementos 

transformadores directe e inverse estan constituidos por cilindros hidraulicos de un 
sole efecto. 

21. - Dispositive, segun la reivindicacion 19, caracterizado porque los elementos 
transformadores directe e inverse estan constituidos por cilindros hidraulicos de deble 

25 efecto. 

22. - Dispositive, segun la reivindicacion^ 20, caracterizado porque el circuito 
hidraulico esta formado per los dos cilindros hidraulicos de un sole efecto, constitutivos 
de los elementos transformadores directo e inverse, y per una conduccion hidraulica, 
comprendiendo un dispositive actuader, intercalade en la conduccion hidraulica. para 

30 mantener la presion en el circuito. 

23. - Dispositive, segun las reivindicaciones 9, 19 y 22 caracterizado porque, 
estando constituidos cada uno de los elementos receptor y actuader de los dos pares 
de ruedas del vehiculo por el vastage de los pistones de etros tantos cilindros 
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hidraulicos, los elementos transfomnadores directos e inverses est^in organizados en 
un unico cilindro hidraulico de. un solo efecto que alberga sendos pistones buzos 
opuestos. que presentan seeeiones activas^igualesey concentricassfey estSn sometidos 
simultaneamente, por sus caras en oposieion, a la accion de;i:uadispositiv6 actuador 



5 constituido por un resorte y/o un fluido a presion, presentando cada' una de las tap'as • 

de dicho unico cilindro hidraulico, una compartimentacion cilfndrica coaxial. ^n*. 

• • 

correspondencia con las seeeiones activas de los citados pistones buzos, disponiendo 
cada compartimento de una conexion a su respective elemento receptor o actuador. 

• • • «- 

24' Dispositive, segun la reivindicacion 21. caracterizado porque el circuito 



10 hidraulico esta formado por dos cilindros hidraulicos de doble efecto, constitutivos de* 
los elementos transfomnadores directos e inverses, y por sendas conducciones^ 

hidraulicas que los relacienan directamente. ] ^..^ 

• • • 

25:^ DispQSitivo, segun la reivindicacion 22.. caracterizado porque el dispositn;^^ 

actuador esta constituido per dos cilindros hidraulicos de un solo efecto de igcrah' 

• • • 

15 seccion y selicitades ppr una (uerza^cpmunr •••• 
26:i. Disppsjtitc^,^.segun Ja 22, .caracterizado porque el disposittvo^ 

actuador^esta ^constituido per: dos cilindresvihidr^iulicosvide :un: solo efecto que gtjn, 
concentrices, de igual seccion y estSn solicitados per una fuerza coniun, 

27. - Dispositive.. segun la reivindicacion 22. caracterizado. porque un dispositive 
20 actuador, comun para las cuatro ruedas. esta constituido por tres cilindros hidrSulicdg. 

de un solo efecto, de los cuales uno tiene la misma seccion que la suma de los 
restantes, estando tedes ellos sometidos a una misma fuerza. 

28. - Dispositive, segun la reivindicacion 22. caracterizado porque el dispositive 
actuador. comun para las cuatro ruedas. esta constituido por cuatro cilindros 

25 hidraulicos de un sole efecto iguales, yuxtapuestes. dispuestos en cruz y sometidos a 
una misma fuerza. • 
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